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• Tendenze del traffico passeggeri e merci in 
Italia e in Europa

• Consumi energetici ed emissioni
• Scenari di lungo periodo: PGTL, Libro 

Bianco UE, OCSE -EST
• Misure e loro effetti
• Conclusioni per il caso italiano



Traffico passeggeri
crescita della domanda

Le grandi tendenze italiane
Crescita sostenuta 1990-2000:
• + 2,72% annuo strada
• + 8,06% annuo aereo
Marginalizzazione della ferrovia:
+ 0,07 annuo
Ripartizione squilibrata verso la strada (2000):
92,2% del traffico strada
5,9% ferrovia



Traffico passeggeri
crescita della domanda
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Ripartizione modale passeggeri
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Traffico passeggeri
consumi energia primaria
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Traffico passeggeri
emissioni CO2
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Traffico passeggeri
crescita della domanda8
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Traffico merci
crescita della domanda

Le grandi tendenze
Crescita sostenuta 1990-2000:
• + 3,29% annuo strada
• + 2,91% navigazione
• +3,30% aereo
Marginalizzazione della ferrovia:
+ 1,61 annuo
Ripartizione squilibrata verso la strada (2000):
66,63% del traffico strada
14,39% ferrovia



Traffico merci
crescita della domanda
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Ripartizione modale merci
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Traffico merci
consumi energia primaria
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Traffico merci
emissioni di CO2
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Traffico merci
tassi di crescita traffico, consumi, emissioni
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Scenari: Il Piano Generale dei Trasporti e della logistica

Tabella 2. Domanda nazionale di trasporto passeggeri* in scenario tendenziale 
(mil. di passeggeri all’anno) 

 

 1998 2010 

Scenario Basso 

2010 
Scenario alto 

 Milioni di 
passegg

eri  

Milioni di 
passegg.

% quota 
modale 

Variazio
ne % 

sul 1998 

Milioni 
di 

passegg
. 

% 
quota 

modale

Variazio
ne % 

sul 1998

Totale 
Domanda 
Naz. 
Passeggeri 

 
1.689 

 
1.959 

 
100.0 

 
16.0 

 
2.292 

 
100.0 

 
35.7 

Di cui: 
Strada 1.421 1.661 84.8 16.9 1.943 84.8 36.7 
Bus di linea 79 83 4.2 5.1 97 4.2 22.8 
Treno 179 202 10.3 12.8 236 10.3 31.8 
Aereo 10 14 0.7 40.0 16 0.7 60.0 
Fonte: Elaborazioni su dati del SIMPT 
 



Scenari: Il Piano Generale dei Trasporti e della logistica

Tabella 3. Domanda nazionale di trasporto merci* in scenario tendenziale (mil. 
di tonnellate all’anno) 

 1998 2010 

Scenario Basso 

2010 
Scenario Alto 

 Mil. 
Tonn 

Mil. 
Tonn 

% quota 
modale 

Variaz. 
% sul 
1998 

Mil. 
Tonn 

% 
quota 

modale

Variaz. 
% sul 
1998 

Totale 
Domanda 
Naz. Merci 

 
835 

 
965 

 
100.0 

 
15.6 

 
1097 

 
100.0 

 
31.4 

Di cui: 
Strada 747 864 89.5 15.7 987 90.0 32.1 
Ferro 
trad./comb 

28 32 3.3 14.3 36 3.3 28.6 

Cabotaggio 60 69 7.1 15.0 75 6.8 25.0 
Fonte: Elaborazioni su dati del SIMPT.



Scenari: Il Piano Generale dei Trasporti e della logistica

Tabella 4.  Domanda nazionale di trasporto passeggeri* in scenario di 
riequilibrio modale (mil. di passeggeri all’anno) 

 1998 2010 

Scenario Basso 

2010 
Scenario alto 

 Milioni 
di pass.

% 
quota 

modale

Milioni 
di pass.

% 
quota 

modale

Variazione 
% sul 
1998 

Milioni 
di 

pass. 

% 
quota 

modale

Variaz. 
% sul 
1998 

Totale 
Domanda 
Naz. 
Passeggeri 

 
1.689 

 
100.0 

 
1.959 

 
100.0 

 
16.0 

 
2.292

 
100.0 

 
35.7 

Di cui: 
Strada 1.421 84.1 1.616 82.5 13.7 1.890 82.5 33.0 
Bus di linea 79 4.7 80 4.1 1.3 93 4.0 17.7 
Ferrovia 179 10.6 245 12.5 36.9 287 12.5 60.3 
Aereo 10 0.6 19 0.9 90.0 22 1.0 120.0 
Fonte: Elaborazioni su dati del SIMPT



Scenari: Il Piano Generale dei Trasporti e della logistica

Tabella 5. Domanda nazionale di trasporto merci* in scenario di riequilibrio 
modale (mil. di tonnellate all’anno) 

 1998 2010 

Scenario Basso 

2010 
Scenario alto 

 Milioni 
di Ton 

% 
quota 

modale

Milioni 
di Ton 

% 
quota 

modale

Variazione 
% sul 
1998 

Milioni 
di Ton

% 
quota 

modale

Variaz. 
% sul 
1998 

Totale 
Domanda 
Naz. Merci 

 
835 

 
100.0 

 
965 

 
100.0 

 
15.6 

 
1.097

 
100.0 

 
31.4 

Di cui: 
Strada 747 89.5 838 86.8 12.2 957 87.2 28.1 
Ferrovia 
trad./comb. 

28 3.3 55 5.7 96.4 61 5.6 117.9 

cabotaggio 60 7.2 72 7.5 20.0 79 7.2 31.7 
Fonte: Elaborazioni su dati del SIMPT. 
 
* Il SIMPT stima la domanda nazionale in relazione agli spostamenti extra-provinciali 

verso/da origini e destinazioni nazionali; ovviamente non sono inclusi i dati con origini 
nazionali e destinazioni internazionali e viceversa. 



Scenari: Il Piano Generale dei Trasporti e della logistica

Caratteri dello scenario PGTL
• Governa direttamente solo i traffici a medio lunga 

distanza (circa 1/3 del totale)
• Assume tassi di crescita assai più bassi di quelli 

effettivamente verificati
• Raggiunge la stabilizzazione al 2010 delle 

emissioni di CO2
• Assegna alle trasformazioni della mobilità locale il 

compito prevalente della stabilizzazione



Scenari per la riduzione di CO2

Le emissioni di CO2 delle auto sono influenzate da numerosi 
parametri che occorre governare con strumenti diversi 
dalla politica dei trasporti:

• Progresso tecnico: consumo unitario di carburante (l/100 
km) 

• Assetto del territorio e comportamenti: distanza media 
percorsa annualmente

• Distribuzione del reddito e struttura dei consumi:numero di 
veicoli in circolazione



Un recente lavoro OCSE.
Strategie per la riduzione dei gas serra nei trasporti stradali

La motorizzazione



Un recente lavoro OCSE.
Strategie per la riduzione dei gas serra nei trasporti stradali

La motorizzazione



Un recente lavoro OCSE.
Strategie per la riduzione dei gas serra nei trasporti stradali

il peso dei trasporti



OCSE-Quota trasporti  nelle emissioni di CO2







Catalogo delle misure di miglioramento della
efficienza energetica dei carburanti





Catalogo delle altre misure di miglioramento

• Innovazioni tecnologiche per la riduzione delle emissioni di CO2 (CAFE, 
accordi volontari, proposte UE 120g/km)

• Riduzione della domanda di trasporto (es. ecotassa del gov. Francese di 
0,534 Euro/l entro il 2010; in Norvegia già in vigore tranne che su 
trasporti marittimi internaz, e merci naz.)

• Spinta al cambiamento modale. Es Lione 
• Sviluppate tecnologie e carburanti alternativi (es. Canada sviluppa in 

collaborazione tra pubblico e privati veicoli ibridi, carburanti aternativi
• I costruttori europei due gamme di veicoli:un modello di piccola taglia ( 

650 kg, con potenza compresa tra 25 et 28 kW ed emissioni CO 2 s di 70-
80 g /m in ciclo di omologazione ( 90 à 100 g nelle condizioni d’uso reali); 
un modello medio di 900 kg, con potenza compresa tra  40 et 45 kW ed 
emissioni di  CO 2 all’omologazione di 120-130 g (ovvero 140 à 150 g nelle 
condizioni reali)



Un recente lavoro OCSE.
Strategie per la riduzione dei gas serra nei trasporti stradali

la crescita del numero di vetture



Scenario AIE



Scenario AIE


